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Ny fzerge til Hjortg-ruten - Ny Hjortgbo

Beskrivelse:

Det nuvaerende fartgj Hjortgboen fra 1976, der besejler ruten Svendborg-Hjortg, er bade teknologisk og miljsmaessigt bedaget. Derfor skal feergebetjeningen af Hjortg
gentaenkes med fokus pa en bedre infrastruktur for bade fastboende, sommerhusejere og gaester samt for at realisering malsaetningerne i “Klima og energipolitikken
2019”.

Den nye faerge skal indga i en samlet ny feergestruktur i et samspil med Skarg-Drejg ruten, hvor den supplerer og/eller erstatter "den nye Hgjestene" pé udvalgte afgange
hvor der er fa passagerer.

Der er 2021 udarbejdet en rapport, der konkluderer, at den nuvaerende faerge ikke kan konverteres til el-drift.

Byradet vedtog i december 2019 kommunens Klima- og Energipolitik. Malsaetningerne for kommunen er at vaere 75 % og 100 % omstillet til vedvarende energi (VE) i
henholdsvis 2025 og 2030. Det er kommunens vurdering, at disse malsatninger ikke kan opnas, medmindre at kommunens faerger omstilles til ikke-fossil drift senest i
2030.

Malszetningen er at kunne levere en fremtidig besejling af Hjortg, Skarg og Drej@ med gnske om kortere sejltider, flere og mere fleksible afgange.

Det er et gnske fra bade erhvervsdrivende, fastboende og fritidshusejere pa gerne, at besejlingen muligggr, at man som erhvervsdrivende kan drive sin virksomhed, og at
man, uanset om man er skoleelev, pendler eller &ldre med plejebehov, kan opretholde sin bopzel pa gerne. Dette er udtrykt i “Visions- og handlingsplan for Hjortg, Skarg
og Drejp”.

Dertil kommer en stigende interesse for at besgge gerne i UNESCO Geopark Det Sydfynske @hav.

Faergens projekteres til at sejle pa el og skal have plads til 12 passagerer plus et kgretgj.

@vrige bemaerkninger:

* Det bliver som udgangspunkt ngdvendigt at gge driftsrammen for sejlads med en ny faerge til Hjortg, da Sgfartsstyrelsen pt. ikke udsteder farttilladelser, som ggr det
muligt at sejle med en besaetning pa en person, hvilket i dag er muligt for den eksisterende faerge. Driftsudgifterne skgnnes at stige med 0,965 mio. kr. safremt at faergen
ikke kan betjenes med en beszetning pa kun én person.

* | fglge regeringens plan for en grgn skattereform bliver indenrigsfaergerne fra 2025 pélagt en CO2-afgift pd minimum 75 kr. pr. ton stigende til 375 kr. pr. ton i 2023.
Afgiften skal betales oveni EU's kvotepris p& 750 kr. pr. ton i 2030. Det er pa nuvaerende tidspunkt uafklaret om @-faergerne kompenseres for afgifterne.

* Der er i 2022 opnaet tilsagn om et tilskud pa 5,25 mio. kr. (22 % af projektsummen) fra den statslige pulje "Pulje til grgn omstilling af indenrigsfaergerne I1". Der er
indsendt anmodning om a&ndring af start- og sluttidspunkt for projektet med start i 2025 og idriftssaetning den 1. nov. 2026. Der forventes svar pa anmodningen primo juli
2024.

3,740 mio. kr
Projektets samlede gkonomi (1.000 kr.): 23.990 |Lanfinansieret: Ja Periode: 2025-2026
@konomi
2027 2028 Samlet

Projektering, styring og radgivning 3.105 650 3.755
Udfgrelse 5.794 14.441 20.235

0
Anlagsudgifter i alt 0 8.899 15.091 0 0 23.990
Salg 0
Indtaegter/tilskud* -1.947 -3.303 -5.250
Anlaegsindtaegter i alt 0 -1.947 -3.303 0 0 -5.250
Lan -6.952 -11.788 -18.740
Laneydelse - afdrag 139 514 750 750 2.153
Laneydelse - rente 131 475 675 647 1.928
@vrig finansiering 0
Afledt drift (ekstra besaetningsmedlem) 500 965 965 2.430
Samlet likviditet, netto 0 270 1.489 2.390 2.362 6.511
Heraf:
- Intern projekteringudgift 0 0 0 0 0 0
- Ekstern radgiverudgift 0 0 0 0 0 0
Seerlige oplysinger:
Ansat normering pa projektet 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Lanfinansieret 0% 0% 0% 0% 0%
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